Diligens, tag, bil
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Pappa hade séledes flyttat till Alstad 1926. Vad var det for samhille Pappa hade kom-
mit till?

Genom Alstad gar Landsvigen, den gamla vagen mellan Malmé och Ystad, "Ed-
vard Perssons Landsvig”. I gamla tider hade postbaten till Tyskland gatt frdn Ystad till
Stralsund. Dérfor gick det dd postdiligenser med post och passagerare fran Malmé till
Ystad langs Landsvigen. Detta hade pagatt sedan borjan av 1700-talet fram till jarn-
végstrafikens framvixt i sluter av 1800-talet. Gistgivargdrdar fanns i Klorup, vister
om Alstad, i Andersl6év och i Skivarp. Dar kunde man byta histar, dta och dvernatta.
Géstgivargérdarna i Anderslév och Skivarp finns fortfarande kvar. Nér Pappa kom till
Alstad var det bonderna utefter viigen som fortfarande hade ansvaret for véagunderhal-
let. Detta arrangemang visade sig s& sméningom otillrdckligt nér biltrafiken 6kade och
Staten dvertog ansvaret 1932.

Det Alstad som Pappa kom till var ett typiskt s kallat stationssamhidlle, ett sam-
hélle som hade vuxit upp kring en jérnvigsstation vid en jirnvigslinje, i detta fall
linjen Trelleborg-Lund-Landskrona. Nar pappa 1926 flyttade hit hade Alstad kommun
1200 invéanare.

Jirnvigsbolaget

Redan pé 1860-talet hade det foreslagits att bygga jirnvig mellan Trelleborg och Lund.
Trelleborg blev stad 1867. Det diskuterades olika forslag till strickning. Ett méte holls
26 september 1872 i Trelleborg dir tvé alternativa strackningar behandlades, dels
Trelleborg-Fjirdingslv-Alstad-Marieberg (fr o m 1943 Minnesberg)-Aggarps Molla-
Svedala-Lund, dels en vistligare strickning Trelleborg-Gylle-Vemmerlév-Haglosa-
Kl6rup-Marieholm-Snapparp-Aggarps Molla-Svedala-Lund.

Eftersom ldngden av de bada strickningarna i det nirmaste var densamma — over
Alstad till Svedala 52 800 fot och $ver Klérup 52 700 fot — och de tekniska forhallan-
dena i sdvil plan som profil inte skilde sig ndmnvirt at — vilket ej heller anldggnings-
kostnaderna gjorde — besléts att den strdckning, som kopte mest aktier i Jérnvigsbola-
get, skulle erhalla jérnvigen.

Den 18 mars 1873 holls sammantride i Lund for aktieteckning. Harvid tecknades
aktier av Lund, Svedala och Trelleborgs kommuner liksom av privatpersoner och f5-
retag frdn landsorten mellan Trelleborg och Svedala. I Alstad bestimde sig bonder och
andra fOr att, pa villkor att jarnvigen skulle komma att g4 via Alstad, satsa 10 300 kr
till aktiekapitalet. I Klorup, pa villkor att det blev dver Klorup, satsade man 9 300 kr
pd samma sitt. Eftersom denna dag aktiekapitalet 500 000 kr var tecknat, forklarades
Lund-Trelleborgs Jarnvigs Aktiebolag konstituerat och det blev saledes strickningen
via Alstad som vann.

Koncession for jarnvigslinjen sdktes hos Kungl. Maj:t som beviljade koncessionen
den 26 augusti 1873. Vid styrelseméte i november 1873 besléts att bygga jarnvigen i
egen regi utan anlitande av entreprensr. Arbetet pabdrjades i slutet av februari 1874.
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Ett av de forsta loken,
byggt i England hos
Jfirma Beyer, Peacock
& Co i Manchester.

I snitt var 486 man anstéllda. De tjinade mellan 1,60 och 2,20 kronor per dag. Redan
efter nio ménader kunde linjen befaras med lokomotiv. Den totala byggkostnaden var
2 050 048,06.

Invigningen av jarnvdgen skedde den 23 juli 1975. Det blev fird fram och &ter
mellan Lund och Trelleborg, middag i Trelleborg och en ”Sexa” i Lund. Pris 7,00 kr
for middag och 2,50 for “sexan”. Samtliga aktiedgare fick medfslja liksom inbjudna
géster. Taget avgick fran Lund kI 11.00 med inte mindre 4n 16 vagnar dragna av loket
Agardh, dopt efter styrelsens ordforande, professor J.G. Agardh, Lund. Efter mottag-
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Karta fran 1800-talet
som visar landsvigens
stréickning och som
visar att ddr Alstad
Stationssamhdille

' Jinns idag, fanns da
endast nagra spridda
gardar.

ning och middag med tal i Trelleborg viinde tiget &nyo &ter mot Lund under tal och
vilgéngsonskningar.

Banan trafikerades till en borjan med tre dubbelturer per dag med avging Trelle-
borg 06.45, 11.25, 18.40 och fran Lund 06.45, 11.55 och 18.30. Senare kom tidtabellen
att utokas. Jarnvégens strickning var foljande: Trelleborg-Fjardingsl6v-Alstad-Marie-
berg (fr o m 1943 Minnesberg)-Svedala-Békebergs slitt-Holmeja-Klagerup-Staffans-
torp-Lund.

I Svedala, Staffanstorp och Lund kunde man byta tag till olika orter i savil Skéne
som utanfor. Jarnvigen hade sju dnglok varav ett var dopt till Alstad, byggt 1876 hos
Beyer, Peacock & Co i Manchester, England. Vidare fanns ett stort antal person- och
godsvagnar byggda i Kristianstad hos C. J. F. Ljunggrens Gjuteri och Mekanisk Verk-
stad.

1903 &vertog jarnvigsbolaget dven linjen Lund-Kévlinge och 1918 strickningen
Kévlinge-Landskrona varefter bolaget ombildades till Landskrona-Lund-Trelleborgs
Jarnvigsaktiebolag.

Pd jarnvigsstationen i Alstad var det anstillt en stins, tva stationsskrivare, tva sta-
tionskarlar och posttjansteman som skétte postkontoret. Posttjanstemannen svarade
ocksd for telegram som sindes med hjilp av jarnvigens telegraf. En vag for vigning
av betor fanns pa stationen och stinsen var vigmastare. "Betvagnar” utgjorde namli-
gen en betydande del av trafiken under hdsten och betjinade den omfattande socker-
betsodling som fanns — och fortfarande finns — pa Soderslitt

Efter hand skaffade Jérnvd-
gen svenska lok, hér ett lok
Sfran borjan av 1900-talet
byggt av NOHAB, Nykvist
och Holm i Trollhdttan.
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Wy over stationssam-
hiillet Alstad med den
davarande jérnvégen
mitt i byn. Huset till
vdnster dr idag vart
kontor. Omedelbart
till hoger om silon
ses magasinet som
Jortfrande existerar:
Att bilden dr tagen
efter kriget, WW 2, vet
Jjag eftersom Hans
Anderssons stora silo
byggdes forst efter
kriget.

Foto O. Liljegvist

Jdrnvdgens strdck-
ning fran Lund till
Trelleborg med alla
Stationerna upprdk-
nade.

Flera stationsanstillda gick och &t p& Fru Lundgrens bespisning dit d4ven pappa
gick.

Trafiken p& banan utvecklades positivt, speciellt efter tillkomsten av flera industrier
utefter strickan. S& exempelvis anlades Aktiebolaget Abjérn Anderssons Mekaniska
Verkstad 1882 i Svedala liksom Svedala Sockerfabrik 1893. Bada dessa industrier
hade velat bygga sina anldggningar i Alstad, men dgaren till Alstadholm, gérden mitt i
samhdllet, ville inte sélja sin mark.

Andra verksamheter som bidrog till trafiken var tillkomsten 1883 av Minnersbergs
Tegelbruk, bildat av konsul Carl Smidt i Trelleborg, Staffanstorps Sockerbruk 1885
och Trelleborgs Sockerfabrik 1888. Yddinge Tegelfabrik vid Holmeja tillkom 1892,
Svedala Tegelbruk 1904 och ségverket i Holmeja 1909.

Nér firjetrafiken utvecklades i Trelleborg tillkom den sé kallade Kontinentbanan.
Statens Jarnvégar forband Trelleborg med en linje frin Malma. Passagerare kom att
kunna resa i samma vagn frén Stockholm till Berlin. Tillkomsten av Kontinentbanan
kom emellertid att inskréinka pa trafikunderlaget for J drnvigsbolagets bana, frimst vad
géller upptagsomradena for Alstad och Fjardingslév. 1 Jarnvédgens minnesskrift infor
50-ars jubileet 1925 stod angivet att trafiken redan dé hade borjat kdnna av konkurrens
dven frdn biltrafiken. Denna konkurrens skulle komma att 6ka ytterligare, 1 synnerhet
efter andra vérldskriget da végarna blev béttre och d4 gemene man fick rad att kopa sig
en liten bil, samtidigt som lastbilarna 6kade i storlek och antal, Inte minst var Pappa
delaktig i att frénhénda banan trafik genom att 6verta alla transporter fran Minnesbergs
Tegelbruk. Borjan pa denna utveckling hade skett redan i slutet av 1920-talet

Efterhand borjade banan g& med forlust och SJ, som hade Overtagit banan 1940,
lade ner trafiken 28 maj 1960, efter 85 4r. Sista &ret hade det i Alstad endast sélts biljet-
ter for 17 000 kr, motsvarade stinsens 16n, och fraktgodset endast inbringat 3 800 kr.

Stationssamhiillet

Jarnvigen hade skapat Alstad Stationssambhélle. Fran borjan fanns inte ménga hus, men
allt efterhand vixte samhillet upp genom att olika handlare och hantverkare byggde
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hus och startade verksamheter. Alstad kom att pa detta sitt bli ndgot av en centralort
pa slatten.

Den storsta rorelsen i Alstad nér Pappa kom till Alstad 1926 var grosshandelsfore-
taget Hans Andersson, etablerat i Dalképinge 1850 for handel med trivaror och spann-
mal. Nér jirnvégarna borjade byggas insig Hans Andersson deras stora betydelse for
handel och flyttade 1877 sin rorelse till Alstad. Alstad hade ju blivit en knutpunkt
genom den dé nya Trelleborg-Lunds jarnvig. Foretaget utokade sitt sortiment med fo-
dervaror, kol och koks, frder, godning, ved och oljor. En filial startades i Skurup 1881.
Vid Pappas ankomst till Alstad 1926 leddes foretaget sedan 1897 av Hans Anderssons
son Johan som i sin tur upptog sénerna Malte och Allan som deldgare 1933.

Vidare fanns Alstad Lokalférening — bildad 1905 och konkurrent till Hans Anders-
son — som, efter en blygsam start, kom att utékas till den stdrsta pé Soderslitt under
ledning av den driftige disponenten Gunnar Ahlmrot. 1985 forvirvade Lokalférening-
en Hans Anderssons rérelse. Foreningen sildes i sin tur 1986 till Skénska Lantménnen
1 Malm® varefter, till stor besvikelse, byggbutiken avvecklades.

i

Delar av Alstad sam-
hdille sett fran oster.

Delar av Alstad
sambhdille sett fidn
vdster . Till véinster
syns Hans Anders-
sons grosshandlar-
villa och kontor ddr

Jag idag har kontor.



Bild av Alstad sam-
hdlle formodligen
tagen efter kriget med
affdrer och hotell.

¥

Jarnvégshotellet i Alstad byggdes under 1880-talet av Lunds Bryggeri som arren-
derade ut hotellet till olika krogare som i sin tur var tvungna att kopa 61 och lidsk fran
Lunds Bryggeri. Man serverade lunch och middag och arrangerade fester med dans
liksom bréllopsfester och minnesstunder vid begravningar. Jarnvégshotellet var dven
avsett for Svernattande handelsresande och andra. Sjilv arrangerade pappa sin 40-ars-
fest pa hotellet 1946. Efterhand tynade underlaget bort liksom jarnvéagstrafiken, varfor
hotellet stingdes 1955 och blev forst polisstation och sedermera privatbostad.

Det fanns i Alstad en telefonstation som betjinades av tva damer som manuellt
kopplade samtalen. De var kdnda for att tjuvlyssna(!).

Tvé lanthandlare fanns, den ene drevs av knallen Alfred J ohansson, som dven till-
verkade soja under namnet Andréns Soja etablerat 1894. Sojan saldes under slogan
"Alla husmddrar dro Gverens — bésta sojan ér Andréns ™.

Bageri och kafé drevs av familjen Wiberg. Kreaturshandel, slakteri och kottaffir
frén 30-talet kom att drivas av familjen Nelander. Ett mejeri fanns i Klo6rup i utkanten
av Alstad.

Alstad Elektriska Byré drevs av familjen Svensson och i deras hus bodde Pappa
inledningsvis pa andra vaningen som jag tidigare ndmnt.

Vidare fanns skrdddaren Holm, smeden Malmgren och en skomakare, snickare,
mélare, tunnbindare, urmakare, jirnhandlare, sémmerska. Intill skriddare Holms hus
fanns en kvarn som drevs av en kvarnmastare Ljungdal. Kvarnen hade mé&hinda fran
borjan varit en viderkvarn, en sa kallad “hollédndare”, men drevs nu med el.

Slutligen far vi inte glémma Tegelberga Tegelbruk som fran 1915 drevs av den
driftige Hermond Hermondsson. Han drev bruket tillsammans med sitt lantbruk péa
80 ha. Tegelbruket hade anlagts 1850 och tillverkade tegel, takpannor och tegelror.
Verksamheten utvecklades vil, men efter krigsutbrottet 1939 avvecklade Hermonds-
son tegelbruket 1941. Detta berodde pa kriget. De anstillda var inkallade och bygg-
verksamheten hade i huvudsak upphért.

Det var silunda en omfattande verksamhet som bedrevs i Alstad och som kom att

ge Alstad betydelse som en centralort pa slitten. Det bodde Jju manga ménniskor pa
landet pa den tiden.






